e elektricnih
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POLAKO IZLAZI I1Z “ILEGALFE’

ecina danasnjih ‘elektri¢ara’ s dosegom do najviSe 300 - 350 km
mahom ispunjava one tjedne zahtjeve koje pred njih stavljaju
gradska voznja, odlasci na posao, u sportski ili, pak, trgovacki centar

Dok god se elektri¢ni automobil ne moze
napuniti za najviSe pet minuta i potom nji-
me prije¢i 1000 km, mantraju mnogi, nista
od njih.

Unato¢ tom uvrijeZenom misljenju vedi-
ne, trziste se trenutacno stubokom mijenja.
Naime, iz dana u dan sve je viSe registriranih
elektri¢nih vozila na cestama, primjetno se
razvija infrastruktura za njihovo punjenje i,
medu ostalim, ve¢ina automobilskih kompa-
nija ve¢ je duboko zakoracila u elektromobil-
nost nudedi vrlo dobre proizvode. A, to Cine
idalje.
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Dakle, elektri¢ni automobili pomalo izla-
ze iz ‘ilegale’. Valja ponoviti: pomalo, jer jed-
na od klju¢nih stvari za Siru prihvacenost je
ponajprije njihov doseg. Vec¢ina danasnjih
‘elektricara’ s dosegom do najvise 300 - 350
km mahom ispunjava one zahtjeve koje pred
njih stavljaju gradska voznja, odlasci na po-
sao, u sportski ili trgovacki centar. Pritom ce
vlasnik takvog vozila trebati tek promisliti o
tome gdje se nalazi punionica kako bi je uvr-
stio u hodogram tjednih aktivnosti.Ako, pak,
posjeduje garazu s prikljuckom za elektricnu
energiju, ona ¢e mu osigurati prilicnu auto-
nomiju takvim vozilom.

Boris Odor¢ié
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€€ Uz doseg, jedna od glavnih prepreka
vecoj popularnosti elektricnih automobila
zasigurno je vrijeme punjenja. €€

Medutim, odlazak na izlet ili godi$nji od-
mor zahtijeva puno bolju organizaciju i pro-
vjeru dostupnosti punionica na Zeljenoj ruti.

CISTA PROVO | KUMROVEC

U Hrvatskoj trenuta¢no prometuje vise
od 500 elektricnih automobila i njihov udjel
u ukupnom broju novoregistriranih vozila
u ovoj godini krece se tek oko 0,2%. Njima je
na raspolaganju otprilike 700 prikljucaka za
punjenje na manje od 300 lokacija. Medutim,
vazno je naglasiti kako broj novih punionica
redovito raste, cak i u dijelovima Lijepe Nase
koje su tradicionalno okrenute njemackim
proizvodacima automobila, posebice onima
u koje je ugraden dizelski pogonski agregat.
Tako je nedavno otvorena punionica u Cisti
Provo, dok bi Kumrovec jednu trebao dobiti
do sredine 2020. godine.

Uz doseg, jedna od glavnih prepreka ve-
¢oj popularnosti elektricnih automobila za-
sigurno je vrijeme punjenja. Automobilske
kompanije redovito doskacu i toj zackoljici
tako da je baterije u nekim danasnjim e-vo-
zilima moguce dopuniti do 80% u roku od 30
min na,doduse, rijetkim ultrabrzim punioni-
cama. Ako se u obzir uzme c¢injenica kako je
punjenje na vecini punionica zasad besplat-
no (ali pitanje je dokad), tada su financije na
strani gibajucih elektrona.

S druge, pak, strane, visoka cijena takvih
vozila je Cest argument kojim zaljubljenici u
konvencionalne automobile Zele odgovoriti
bliznje od kupovine elektricne alternative.
Stoga, u ovom slucaju jezicac na vagi je na
strani automobila s benzinskim i dizelskim
motorom. Medutim, korisni protuargumenti
su poticaj za kupovinu elektricnog automo-
bila koji moze dosegnuti 80 000 kuna, pri-
mjetno nizi troskovi odrzavanja i punjenje
na kuénoj utiCnici u noénoj tarifi za svega
nekoliko kuna. Zapravo, bas onoliko koliko
oni s trackom galantnosti u sebi tijekom ljet-
nih mjeseci ostave ucenicima ili studentima
koji na benzinskim postajama pokusavaju
namaknuti koju kunu za odlazak na godisnji
odmor ili Stede za elektri¢nu gitaru.

UGLJIENI OTISAK

Nezaobilazna ¢injenica oko koje se gotovo
uvijek lome koplja kada se govori o elektro-
mobilnosti jest ekologija. Pritom se s razlo-
gom postavlja pitanje koliko su takva vozila
zapravo prijatelji okolisa?

Ako se u obzir uzme primjer Volkswagen
Golfa, jednog od najpopularnijih automo-
bila svih vremena i zacCetnika kompaktne
klase, tada su stvari, prema tom njemackom
proizvodacu, vrlo jasne. Naime, ugljicni oti-
sak elektricnih automobila s baterijskim na-
pajanjem ve¢ sada je bolji u odnosu na onaj
kod istih modela vozila, ali u koja je ugraden
motor s unutarnjim izgaranjem. Osim toga,
objavio je Volkswagen, elektricna vozila nude
veci potencijal za smanjenje emisija ugljicnog
dioksida u svim fazama proizvodnog ciklusa.
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€€ Ugljicni
otisak elektricnih
automobila s
baterijskim
napajanjem vec sada je
bolji u odnosu na onaj
kod istih modela vozila,
ali u koja je ugraden
motor s unutarnjim
izgaranjem. €€
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Primjerice, prema certificiranoj procjeni
zivotnog ciklusa (LCA) modela Volkswagen
Golf, koja usporeduje emisije CO, razli¢itih
inacica vozila s elektricnim ili motorom s
unutarnjim izgaranjem, emisije CO, manje
su u e-vozilu. To¢nije, aktualni model VW
Golf s ugradenim dizelskim motorom (TDI)
tijekom Zivotnog ciklusa (Sto ukljucuje pro-
izvodnju i uporabu tijekom 200 000 km) pro-
sjecno emitira 140 g CO, po km, a njegova
elektri¢na inacica e-Golf 119 g/km.

U vozilima koja imaju motor s unutar-
njim izgaranjem najveci dio emisija javlja se
tijekom faze njihova koristenja. U njoj dizel
dosezZe emisije CO, od 111 g/km, a odgovaraju-
¢e vozilo s elektricnim pogonom emitira 62
g/km. Nasuprot tome, ve¢ina emisija iz elek-
tri¢nog vozila s pogonom na baterije nastaje
tijekom proizvodnje. Prema LCA-u, dizelski
motor generira 29 g/km, a usporedivo e-vo-
zilo 57 g/km. Za to su odgovorne proizvodnja
baterija i vadenje sirovina, navodi se, medu
ostalim, u istrazivanju.

DRUGACIJI ZIVOTNI STIL

Anamarija Hucika iz tvrtke Wallis Adria,
regionalnog distributera za Jaguar i Land Ro-
ver, istice kako se hrvatsko trziste po pitanju
prihvacanja elektri¢nih vozila tek ‘budi’. “Pri
tome smatram kako zanimanja ima, ali prodaja
jos nije na europskoj razini. Postoji vise razloga,
a jedan je i slaba pokrivenost punionicama, od ko-
jih mnoge nisu u funkciji, a nalaze se na kartama.
Drugi razlog je da vecina nikad nije vozila elektric-
ni automobil i tesko se odlucuje na taj iskorak. A
kada bi probali, bili bi ugodno iznenadeni. Nadalje,
voznja elektricnog automobila namece potpuno
drugaciji Zivotni stil koji zahtijeva dosta plani-
ranja, narocito kod putovanja, jer se u obzir mora
uzeti doseg i dostupnost punionica, kao i trajanje
punjenja”, objasnjava ona.

Glavni razlozi za kupovinu takvog vozi-
la u Hrvatskoj su, prema njezinim rijeCima,
ekoloska osvijestenost te niska cijena punje-
njaiodrzavanja vozila. Naime, nastavlja ona,
elektri¢ni auti su tihi i ¢isti,nemaju ispusnih
plinova $to je svakako bitno za velike kom-
panije koje paze na smanjenje emisija CO, u
floti. “Sto se, primjerice, tice elektrichog Jaguara
I-Pace, tu je bitno i iskustvo voznje, jer od 0 do 100
km/h stiZe za 4,8 sekundi, a i doseg je 470 km. To
ukazuje da elektricni automobili mogu biti i jako
zabavni za voznju”, kaze ons.

U Hrvatskoj je, nastavlja, razvoj infra-
strukture primjetno sporiji u odnosu na Za-
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€€ “VozZnja elektricnog automobila namece
potpuno drugaciji Zivotni stil koji zahtijeva
dosta planiranja, narocito kod putovanja,
jer se u obzir mora uzeti doseg i dostupnost
punionica, kao i trajanje punjenja”, kaze
Anamarija Hucika. €€

padnu Europu i, primjerice, susjednu Slove-
niju. “Nadamo se da ¢e u iducih godinu dana, kako
je i najavljeno, pokrivenost Hrvatske biti puno
bolja. To bi zasigurno utjecalo na kupce da se lak-
se odluce za elektricne automobile”, napominje
ona, dodajuci kako je svaki poticaj za kupovi-
nu takvih vozila pozitivan i dobrodosao. “Ali,
naravno, kako bi se potaklo trZiste automobila po-
trebno je poboljsati kupovnu moc gradana”, drzi
ona, napomenuvsi kako vjeruje da ¢e trziste
u Hrvatskoj slijediti europske trendove te sve
viSe prihvacati elektri¢na vozila, jer je to nei-
zbjezna buduénost.

€€ “Problem naseg trzZista je taj sto
subvencije nisu uvijek na raspolaganju.
Javni natjecaji se raspisuju sporadicno,
sto otezava mogucnost da prodaja
elektricnih vozila postane ‘business as
usual’”, kaze Darko Tensek. €€
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€€ Zahvaljujuci prisutnosti elektricnih

u pogledu zastite okolisa i potrebe za smanjenjem
emisija staklenickih plinova”, istice on, dodaju-
¢i kako je poznata Cinjenica da se elektri¢ni
automobili svugdje u svijetu prodaju uz dr-
Zavne potpore, bez obzira na to je li rijec o
poreznim olaksicama, sustavima ‘bonusa’ za
elektricne automobile i ‘malusa’ za one na
fosilna goriva, ili kao u nas - subvencijama.
“Problem naseg trzista je taj sto subvencije nisu
uvijek na raspolaganju. Javni natjecaji se raspisu-
ju sporadicno, sto oteZava mogucnost da prodaja
elektricnih vozila postane ‘business as usual, s
dugorocnim poslovnim planovima i s normalnim
narucivanjem u proizvodnji. Poticaji koji su uvijek
dostupni zasigurno bi utjecali na normalizaciju
trzista, cjenovhu prilagodbu i svakako veci broj
prodanih elektricnih automobila”, objasnjava on.

Uz to,dodaje, bilo bi dobro u javnim natje-
Cajima odvojiti automobile od drugih elek-
tricnih vozila, kao $to su elektri¢ni bicikli ili
skuteri. Jer, prodaja elektri¢cnih automobila
je primjetno drukcija od prodaje ostalih e-
vozila. “Utjecaj na smanjenje emisije staklenickih
plinova prelaskom na elektricni auto pojedinog
korisnika koji svaki dan prijede s klasichim au-
tomobilom 100, odnosno 150 km, neusporedivo je
veci u usporedbi s nekim tko dnevno prijede par ki-
lometara s elektricnim biciklom”, naglasava on,
dodajuci kako su s kapacitetima baterija od
40 kw h i viSe elektri¢ni automobili postali
po korisnickom iskustvom usporedivi s kla-
sicnim automobilima. “Najvise koristi imaju
oni korisnici koji dnevno potrose cijelu zalihu ener-
gije u bateriji, a nju pune s jeftinom elektricnom
energijom tijekom noci, odnosno na trenutacno
besplatnim javnim punionicama. A, Sto se vise
kilometara prelazi s elektricnim autom to je veca

vozila na gradskim prometnicama
oneciscenje se izmjesta na neke druge
lokacije na kojima se ionako vec desetljecima  vo,individualna’, istice.
proizvodi elektricna energija. €€

usteda zbog razlike u cijeni energenata. Ali, svaka
prica koristenja elektricnog automobila je zapra-

ODRZAVANJE PUNIONICA
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DOSTUPNOST POTICAJA

Darko Tensek iz tvrtke Renault Nissan
Hrvatska, kaze kako je hrvatsko trziste jos
uvijek u svojevrsnoj pionirskoj fazi. “To je
faza u kojoj se kupci za elektriche automobile odlu-
cuju ponajprije na temelju osobnih uvjerenja. Zato
je udio elektrichih automobila vrlo mali. Ipak,
potraznja za njima u Hrvatskoj raste iz godine u
godinu. Rezultat je to drzavnih poticaja za kup-
nju, Sirenja mreze punionica, ali i sve naprednijih
elektricnih vozila sa sve boljim karakteristikama.
Ne smije se zanemariti ni jacanje svijesti gradana

Ove godine je Hrvatska konacno premre-
Zena brzim punionicama na svim pravcima
autocesta. Od Madarske granice do Rijeke,
kaze TensSek, gotovo nema benzinske posta-
je uz autocestu koja nije opremljena brzom
punionicom. “Potpora brzih punionica voznji s
elektricnim automobilima uspostavljena je i na
autocesti prema Splitu. Uskoro ce proraditi i brze
punionice ha benzinskim postajama na autocesti
iz Zagreba prema Lipovcu. U gradovima se postav-
ljaju punionice u okviru EU projekata, a posebni
natjecaj za postavljanje punionica raspisao je i
Fond za zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost.
Tako da razvoj infrastrukture punionica zaista
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napreduje, i to svakako vise nije razlog nekoriste-
nja, odnosno straha od koristenja elektricnih au-
tomobila. Problem je odrzavanje punionica i njihov
rad s punim kapacitetom. To je podrucje na kojem
je potrebno jos mnogo toga odraditi”, smatra on.

Zatim, nastavlja, sljedece godine ce se po-
Ceti biljeziti, a 2021.1 ra¢unati prosjecne emi-
sije prodanih automobila svakog proizvodaca.
Odstupanje od prosjeka 95 g na europskoj ra-
zini kaZnjavat ¢e se visokim iznosima. “S dru-
ge strane, sve clanice EU-a imaju obveze smanjenja
emisije staklenickih plinova u sektorima izvan su-
stava trgovanja emisijskim jedinicama (NON-ETS)
u kojima najveci udjel ima promet, odnosno emisije
staklenickih plinova osobnih automobila. Zato ce
Hrvatska, zbog obveza sektorskog, ne samo cjelovi-
tog smanjenja emisija staklenickih plinova, morati
jace podupirati kupnju elektricnih automobila, kao
Njemacka ili Francuska”, napominje.

Takoder, sljedece godine ¢e ponudu elek-
tricnih automobila dopuniti gotovo svi vodeci
ponudaci automobila u Hrvatskoj. “Sukladno
tome, sve vise sredstava ce se ulagati i u promoci-
ju elektricnih automobila i komunikaciju s opéom i
strucnom javnoscu o elektricnoj mobilnosti. Tako ce
ona postati sveprisutna. Tehnologija ce ici naprijed,
povecavat ce se kapaciteti baterija, bit ce vise puni-
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onica i ljudi ce lakse shvatiti sve prednosti koje im
donosi elektricha mobilnost”, kaze on.

PUTOVNICA ZA AUTOMOBILSKI SVIJET

Na koncu, postaju li elektri¢ni automobili
toliko dobri i privlacni da bi se za njihovu na-
klonost neki odali i boemskom Zivotu? Tako-
der, jesu li oni napokon dobili putovnicu za
snazniji ulazak u svijet automobila koji malo
trose, brzo se pune i mogu prijec¢i mnogo vise
od 1000 km s jednim spremnikom goriva?
Naravno, nisu. Medutim, brojni napori svjet-
ske industrije na podrucju elektromobilnosti
svakodnevno rezultiraju uspje$nim, primje-
njivim i odrzivim rjeSenjima. Tako, slobodno
se moze reci, elektri¢na vozila su predala za-
htjev za izdavanje spomenute putovnice koji
je trenutacno u sluzbenoj proceduri.

Do tada, svakako ih valja pohvaliti Sto
zahvaljujuéi svojoj prisutnosti na gradskim
prometnicama onecis¢enje izmjestaju na
neke druge lokacije na kojima se ionako ve¢
desetlje¢ima proizvodi elektricna energija.
A, to svakako nije mala stvar s obzirom na
sve veéi broj stanovnika, posebice u grado-
vima. B
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